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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(5) Antrieb, insbesondere fur ein Hebezeug 

@ Die Erfindung betrifft einen Antrieb, insbesondere fur 
ein Hebezeug, mit einem Elektromotor, einem nachge- 
schalteten Getriebe und einer Bremse. Um ein kompakt- 
bauenden und kostengunstig herstellbaren Antrieb zu 
schaffen, wird vorgeschlagen, daft der Elektromotor ats 
ein Kommutator-ReihenschluB-Motor (2) mit in Reihe ge- 
schalteten Motorwicklungen und das Getriebe als ein 
setbsthemmendes Schneckengetriebe (4) ausgebitdet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beirifft einen Antrieb, insbesondere fur ein 
Hebezeug, gemaB dem OberbegrifT des Anspruchs 1. 

Es ist allgemein bekannl, den Antrieb eines Hebezeugs 5 
zum Heben und Sen ken von Lasten mit einem Elektrornotor 
zu versehen. Hierzu sind KurzschluBIaufermotore als moto- 
risch und generator] sch betreibbare Elektromotore (soge- 
nannte Vier-Quadranten-Elektromotore) bestens geeignet, 
da deren Drehzahl relativ unabhangig von der Drehrichtung to 
und der Last ist. Beim Senken der Last, d. h. bei von der 
Last angetriebenem Motor, wird dariiberhinaus durch den 
Generatorbetrieb des KurzschluBlaufermotors ein er- 
wunschtes Bremsmoment erzeugt. 

Zur Verzogerung und zum Lasthalten sind die Antriebe 15 
zusatzlich mit einer mechanischen Bremse versehen. Als 
Bremse werden insbesondere Bandbremsen und Lastdruck- 
bremsen verwendet. Die Lastdruckbremse hat dabei den 
Vorteil, daB das Bremsmoment innerhalb des Getriebes er- 
zeugt wird, und zwar nur in einer Drehrichtung. Somit ist es 20 
mit einer Lastdruckbremse moglich, die Last nur beim Sen- 
ken mittels der Lastdruckbremse selbsttatig abzubremsen. 

Weiter gehort zum Antrieb meist ein Untersetzungsge- 
triebe. 

Die oben beschriebenen Antriebe sind relativ aufwendig 25 
und teuer. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Antrieb, insbesondere 
fur ein Hebezeug, vorzuschlagen, der kompaktbauend und 
kostengimstig herstellbar ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ist durch die im einzigen An- 30 
spruch angegebenen Merkmale gegeben. Das Merkmal des 
Unteranspruchs beschreibt eine vorteilhafte Ausgestaltung. 

Die Losung sieht vor, daB der Elektrornotor ein preiswer- 
ter Kommutator-ReihenschluB-Motor mit in Reihe geschal- 
teten Motorwicklungen und das Getriebe ein sclbsthemmen- 35 
des Schneckengetriebe ist. Der KommuLator-ReihenschluB- 
Motor wird durch das nachgeschaltete Schneckengetriebe 
mit einem Grundlastmoment betrieben, gibt also stets ein 
Drehmoment ab. Bei stillstehendem Antrieb ubemimmt das 
Schneckengetriebe die Haltefunktion. Somit kann bei dieser 40 
Losung auf eine zusatzliche Bremse verzichtet werden; die 
Bremse ist im Schneckengetriebe enthalten. 

Der hier zusammen mit dem Schneckengetriebe einge- 
setzte Riementrieb ermoglicht eine flache Bauweise. Ein 
Riemenlrieb wird aus Sicherheitsgriinden bei Hebezeugen 45 
iiblicherweise nicht eingesetzt; hier ist der Einsatz aber da- 
durch moglich, daB das Schneckengetriebe die Nothalte- 
funktion bei Au stall des Riemens sicher ubernimmt. Ein 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der einzigen Figur 
der Zeichnung dargeslelll und wird nachfolgend naher be- 50 
schrieben. 

Fig, 1 zeigt ein Hebezeug mit einem Gehause 1 in einer 
schematischen Darstellung von oben gesehen. In dem Ge- 
hause 1 sind als Elektrornotor ein Kommutator-Reihen- 
schluB-Motor 2, eine zusatzliche Bremse 3 (Elemente 21, 55 
22, 23), als Getriebe ein Schneckengetriebe 4 sowie als Zug- 
mitteltrieb 5 ein Seiltrieb in einer gemeinsamen Ebene lie- 
ge nd angeordnet. Als Zugmitteltrieb 5 kann alternativ auch 
ein Kellentrieb und dgl. vorgesehen sein. 

Der Kommutator-ReihenschluB-Motor 2 wird auch als 60 
Universalmotor bezeichnet und ist nur motorisch betreibbar 
(sogenannter Zwei-Quadranten-Betrieb); er erzeugt also 
kein generatorisches Moment und ist deshalb iiber das gene- 
ratorische Moment nicht bremsbar. 

Die beiden Motorwicklungen des Universalmotors 2 be- 65 
stehen aus einer Rotorwicklung und einer oder mehreren 
Statorwicklungen. Im Ausfuhrungsbeispiel sind beidseitig 
der Rotorwicklung zwei parallel zueinander angeordnete 
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Statorwicklungen vorgesehen. Alle drei Motorwicklungen 
sind beim Motorbetrieb in Reihe geschaltet. 

Zur Umkehrung der Drehrichtung des Kommutator-Rei- 
henschluB-Motors 2 sind die beiden Anschlusse der entspre- 
chenden Motorwicklungen innerhalb der Reihenschaltung 
vertauschbar. 

Wie Fig. 1 zeigt, verlauft die Motorwelle 8 parallel zur 
Drehachse 9 des Schneckengetriebes 4. Die Motorwelle 8 ist 
mit der Drehachse 9 uber einen Riementrieb 10 verbunden, 
dessen Riemen 10a uber ein als Riemenscheibe ausgebilde- 
tes Antriebsrad 11 gefuhrt ist, das abtriebsseitig auf der Mo- 
torwelle 8 sitzt. Ein vom Riemen 10a angetriebenes Zahnrad 
12 ist auf der Drehachse 9 des Schneckengetriebes 4 befe- 
stigt. Der von dem Schneckengetriebe 4 direkt angetri ebene 
Zugmitteltrieb 5 berindet sich raumlich zwischen dem Kom- 
mutator-ReihenschluB-Motor 2 innerhalb eines Tragrah- 
mens 6 und dem Schneckengetriebe 4. 

Fig. 1 zeigt, daB die Drehachse des Zugmiltellriebs 5 
senkrecht zur Drehachse des Schneckengetriebes 4 verlauft. 
Das Zugmittel 13 ist durch eine nicht gezeigte Gehauseoff- 
nung nach auBen gefuhrt. 

Das Schneckengetriebe 4 ist selbsthemmend. Die Selbst- 
hemmung ist so eingestellt, daB auch die groBte Last bei ste- 
hendem Kommutator-ReihenschluB-Motor 2 vom Schnek- 
kengetriebe 4 gehalten wird. Bei der Drehzahl null ist die 
Selbsthemmung am groBten und nimmt mit zunehmender 
Drehzahl der Schnecke ab, d. h. der Kommutator-Reihen- 
schluB-Motor 2 wird mit einem drehzahlabhangigen Last- 
moment beaufschlagt. Das selbsthemmende Schneckenge- 
triebe 4 wirkt beim Heben und Senken wie eine standig ein- 
geschaltete Bremse. 

Patentanspruche 

1. Antrieb, insbesondere fur ein Hebezeug, mit einem 
Eleklromolor, einem nachgeschaltelen Getriebe und ei- 
ner Bremse, dadurch gekennzeichnet, daB der Elek- 
trornotor als ein Kommutator-ReihenschluB-Motor (2) 
mit in Reihe geschalteten Motorwicklungen (29, 30, 
31) und das Getriebe als ein selbsthcmmendes Schnek- 
kengetriebe (4) ausgebildet ist. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kommutator-ReihenschluB-Motor (2) iiber ei- 
nen Riementrieb (10) mit dem Schneckengetriebe (4) 
verbunden ist. 
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